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Nachbericht zur Veranstaltung
»otadtplanung zwischen den Stihlen — Wege aus den Dilemmata

der Mobilitatswende*

Verfasserin: Kira Kryzer (forum1.5-Team)
Moderatorin: Frau Prof. Dr. Beatrice Dernbach (Technische Hochschule Nirnberg)

Referenten: Vortrag 1: ,Fangen wir an, Mobilitdt neu zu denken...“ von Prof. Dr.-Ing. Ha-
rald Kipke (Technische Hochschule Nirnberg),

Vortrag 2: ,Kommunale Agenda fir die Mobilitdtswende: Wie kdnnen Ver-
kehrsplanung, Verkehrsinfrastruktur und Verkehrslenkung beitragen?“ von
Thomas Kiel d’Aragon (Verkehrsreferent des Deutschen Stadtetags),

Vortrag 3: ,Klimamobilitdtsplane: Methodik einer Verkehrsplanung zur Einhal-
tung der Klimaziele“ von Niklas Sieber (Fraunhofer-Institut fir System- und In-
novationsforschung ISI)

Datum der Veranstaltung: 30.04.2022, 9.00 — 11.00 Uhr

Kurzbeschreibung:

Mithilfe von drei Vortrdgen unter dem Leitthema ,Stadtplanung zwischen den Stlhlen — Wege
aus den Dilemmata der Mobilitdtswende* sollte die Rolle der Stadtplanung im Bezug zur be-
notigten Mobilitatswende beleuchtet werden. Der erste Vortrag von Prof. Dr.-Ing. Harald Kipke
beschéftigte sich damit, dass Mobilitat neu gedacht werden muss. Im zweiten Vortrag von
Thomas Kiel d’Aragon wurde vorgestellt, was Kommunen und Stéadte durch geschickte Pla-
nung zur Mobilitaitswende beitragen kénnen. Niklas Sieber préasentierte im dritten und letzten
Vortrag, was Klimamobilitatsplane sind und wie diese bei der Methodik der Verkehrsplanung
und damit zur Einhaltung der Klimaziele beitragen kdnnen. Im Anschluss fand mit den Refe-
renten und politischen Vertretern unterschiedlicher Parteien eine Podiumsdiskussion mit an-
schlieBender offener Diskussion mit der Zuschauerschaft zum Thema ,Mobilitdtswende einlei-
ten” statt.

Zusammenfassung:

Vortrag 1: ,Fangen wir an, Mobilitdt neu zu denken...” von Prof. Dr.-Ing. Harald Kipke

Einleitend stellte Herr Prof. Kipke die Frage, wieso Mobilitdt neu gedacht werden sollte. Hierbei
lohne sich ein Blick ,von AuRen“ auf die Mobilitat. So ist seit dem Urteil des Bundesverfas-
sungsgerichtes vom 29.04.2021 der Klimawandel eine verpflichtende und nachzuweisende
Aufgabe des Staates. Zudem fihre eine Kausalkette von Ereignissen, der Klimawandel, zur
Einengung der Freiheiten zukinftiger Generationen. Hierbei stelle die Mobilitat und, dass un-
ser Mobilitatsbedurfnis mit einem Drittel aus Erddél gestillt wird, einen wesentlichen Faktor dar.
Zudem bendtige die Herstellung aller Mobilitatsmittel Ressourcen. Der Energieverbrauch des
Verkehrs liege weltweit bei etwa 30 % des Endenergiebedarfs, wovon sich 50 % auf PKWs
und nur ein vernachlassigbarer Anteil auf Bus- und Bahnverkehr verteilen. Zudem fiihre der
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Fakt, dass weltweit der gré3te Anteil der globalen Stromerzeugung aus fossilen Quellen be-
steht, bei E-Autos zu einem politischen Rebound-Effekt. Die Mobilitat ,von Innen® betrachtet
zeige, dass der Hauptanteil der taglich zurtickgelegten Strecken kleine Wegelangen betragen,
trotzdem werde ein Grof3teil der Emissionen aber bei Zurtucklegen weiter Strecken emittiert.
E-Autos eigneten sich also laut Herr Prof. Kipke fiir Langstreckenfahrten. Mit diesem Hinter-
grund stellte sich also die Frage, wieso wir das zulassen. Dies liege am ,shifting baseline-
Syndrom*® und flhre in ein Trilemma der Handlungsunfahigkeit zwischen Burger, Natur und
Politik. Gefordert wurde das Losldsen von alten Denkschemata und das Zulassen von Zukunft:
technisch, 6konomisch und gesellschatftlich. Zum Abschluss stellte Herr Prof. Kipke Thesen
zur Transformation des Mobilitatsbegriffs auf: Diese sei z.B. kein Grundbeddrfnis, nicht gleich-
zusetzen mit Automobilitat und eine Folge von Mangelin.

Vortrag 2: ,Kommunale Agenda fur die Mobilitdtswende: Wie koénnen Verkehrsplanung, Ver-
kehrsinfrastruktur und Verkehrslenkung beitragen?“ von Thomas Kiel d’Aragon

Zu Beginn stellte Herr Kiel d’Aragon klar, dass ein Umdenken von Néten sei: Der Verkehrsbe-
reich verursache einen erheblichen Anteil an Emissionen und dennoch gebe es Wachstums-
prozesse im Bereich des Individualverkehrs. Mobilitdt misse also geplant sowie Méglichkeiten
und Anregungen fir den Birger geschaffen werden. AnschlieBend wurde der Deutsche Stad-
tetag vorgestellt. Dieser ist ein kommunaler Spitzenverband und fungiert als ,Stimme der
Stadte“. In Deutschland gibt es drei Spitzenverbande, die der Stadte, der Landkreise und der
kreisangehdrigen Gemeinden. Zu den Aufgaben zéhlen Mitentscheidung, Mitreden und das
Einbringen kommunalen Sachverstandes in die Politik. Als Beispiele wurden das 9 €-Ticket
sowie das 365 €-Ticket in der Stadt Wien genannt. Des Weiteren stellte Herr Kiel d’Aragon die
Frage, wie die Mobilitatswende gestaltet werden kdnne. So gdbe es einige politische Aussa-
gen und Ziele, aber damit einher gehen Probleme: das Tragen der Mehrkosten und das Ver-
rinnen von kostbarer Zeit bis zur Durchsetzung der MaRnahmen nach dem Treffen politischer
Entscheidungen. Gefordert wurde deshalb, dass Entscheidungen als Basis jetzt getroffen wer-
den mussten. Zudem wurde die Frage aufgeworfen, wieso es eine politische Beharrlichkeit
beim Individualverkehr gibt und welche Mdéglichkeiten wir bei der Verkehrswende haben. Zum
Abschluss wurden weitere Apelle nach einer hheren Handlungskompetenz und dem Vorrang
des Gefahrdungsschutzes als Begriindung genannt.

Vortrag 3:  Klimamobilititsplane: Methodik einer Verkehrsplanung zur Einhaltung der Klima-
ziele® von Dr. Niklas Sieber

Mithilfe der Darstellung unterschiedlicher Problematiken, z.B. dass nur noch bis 2035 Zeit
bliebe, um Klimaneutralitéat zu erlangen und Klimaziele zu erreichen, leitete Herr Dr. Sieber in
seinen Vortrag zu Klimamobilitdtsplanen ein. Des Weiteren verdeutlichte er die Lokalitat der
Mobilitat: ein grofRer Beitrag zur Mobilitatswende konne in den Kommunen geleistet werden.
Zudem wurde die Praxis der Verkehrsplaner vorgestellt. Hierbei wurden Verkehrsentwick-
lungsplane in Baden-Wirttemberg analysiert und festgestellt, dass darin Klimaziele nicht oder
nur unzureichend quantifiziert und implementiert sind sowie langfristige strategische Investiti-
onsplane und ein Monitoring der Klimawirkungen fehlen. Hinzu komme als Problem, dass Ein-
zelmalinahmen préaferiert wirden (,Projektitis“) und 6ffentlicher Druck sowie Probleme in ver-
schiedenen Instanzen zur Aufweichung von politischen Planen fuhren. Daraus ergab sich die
Forderung nach kohéarenten, langfristigen Investitionsplanungen. Als nachsten Punkt flhrte
Herr Dr. Sieber die Anforderungen an Klimamobilitdtsplane an: weg von der Trend-Extrapola-
tion hin zur einem Planungsverfahren durch ,Backcasting®, also eine stetige Rickkehr durch
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.feedback-loops“ zu neuer Konzeption von MaRnahmen mit dem Ziel der stetigen Verbesse-
rung dieser. Erganzend wurden Prinzipien des Klimamobilitatsplans vorgestellt und das Neu-
denken von Szenarien mit Kriterien zur Bewertung sowie ein Qualitatsmonitoring gefordert.
Darauf folgten Hinweise zur Planungspraxis, worin z.B. wirksame MaRhahmen zum Autover-
zicht durch geeignete Push- und Pull-Faktoren vorgestellt wurden. Zum Schluss forderte Herr
Dr. Sieber das Mainstreaming der Klimamobilitéatsplane gekoppelt an konkrete Vorschlage.




